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Férebyggande atgarder mot skarmflygolyckor

Som bidrag till Haverikommissionens studie av arets mdnga skdarmflygolyckor, beskrivs i
detta brev de atgarder som Fenix Skdrmflygklubb vidtagit i syfte att helt forhindra svara
personskador i samband med verksamheten pa vara vinschfalt. Atgarderna bygger dels pa
en analys av olyckor och incidenter i var egen klubb, dels pd kunskap och idéer vi fatt i
informationsutbyte med andra klubbar och instruktorer.

Vi utgdr ifran en modell av systemet plattlandsflygning, som skiljer pa komponenterna
“pilot” och "bogserorganisation”. I "pilot” ingdr utbildnings- och licensieringssystem samt
pilots personliga egenskaper och fardigheter. Hér ingar dven fortbildning i klubbens regi. I
“bogserorganisation” ingdr bogserutrustning (vinsch i vart fall) samt funktiondrer. De
vktigaste funktiondrerna dr 6vningsledare, startledare och vinschforare. I granslandet
mellan dessa komponenter finns bogserorganisationens pre-flight check av piloten.

Vad dr det som ér viktigast for saker flygning? Det finns massor med nya regler man skulle
kunna infora, som inte nddvandigtvis skulle gora flygningen sdkrare. Efter dodsolyckan i
somras forekom en del fragor kring bogserorganisationen, som visade sig sakna grund. Var
egen utredning visar att dodsolyckan, liksom en tidigare olycka med personskada pa vart
flygfélt, inte orsakades av ndgon brist i bogserorganisationen, alltsd vare sig felaktig
konstruktion av eller funktion pa utrustning, eller pa slarv eller férsumlighet hos funktionir.
I ena fallet berodde olyckan uteslutande pad pilotfel, i andra fall berodde personskadan pa
utebliven korrigerande mandéver i en situation som orsakades av vind. Darfor har vi riktat
sdrskild uppmaéarksamhet mot atgarder som paverkar komponenten “pilot”. Hur kan piloten
goras béttre forberedd pa att hantera storningar beroende pa egen oférmaga eller yttre
omstdndigheter?

Forst maste vi sld fast att utbildnings- och licensieringssystemet ligger utanfoér klubbarnas
kontroll. Klubbarna har i praktiken inga egna instruktérer — dessa driver utbildningen
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kommersiellt i skarmflygskolor. Vad klubbarna sysslar med ar fortbildning, inget annat. Var
klubb motionerade pa Skarmflygférbundets forra drsmote om att forbundet skulle
kvalitetssakra klubbarnas fortbildning genom en sarskild utbildning och licensiering av
klubbarnas dvningsledare till ndgot som vi kallade “paramaster”. Motionen vann arsmotets
gillande. Forbundsstyrelsens arbete med ”“paramaster” har dock dnnu ej resulterat i nagot
tardigt forslag. I nuldget finns alltsa inget stod for klubbarnas fortbildning. Enda regeln ar
att elevlicensare (Student) endast far flyga om Pilot 2 finns ndrvarande, och det dr endast for
att forhindra att elevlicensare startar i olampligt vader eller pa olamplig plats. Kommande
arsskifte 6kas den flygtid man ska ha for att fd uppgradera till Pilot 2, vilket skulle kunna
ses som ett sdtt att hoja kvaliteten pa klubbarnas fortbildning. Kvaliteten pd en
ovningsledare beror emellertid pa fler parametrar an flygtid. Det finns inga som helst
riktlinjer for hur 6vningsledarna ska “coacha” eleverna, eller om de 6veruvudtaget ska gora
det. Allt hdnger pa klubbarnas egen kunskap och ambitionsniva.

Ovningsledare

De enda krav som enligt BCL/FoD stills pad funktiondrerna vid plattlandsflygning ar att
vinschforaren ska vara utbildad, och att elevlicensare ej far flyga utan Pilot 2 (se ovan).I
Fenix stéller vi allt hogre krav pé vara 6vningsledare, vilket emellertid inte dr l4tt i en klubb
som till storsta delen bestar av farska piloter. Det finns helt enkelt inte sdrskilt médnga ledare
som kan ta det fulla ansvaret for en flygdag. Nu stravar vi efter att ndgon av vara mest
erfarna alltid ska finnas pa plats som 6vningsledare om elever flyger. Och da ska denne
helst inte skota vinschen, utan finnas vid starten for att kunna instruera och bedéma piloters
fardigheter och skick. Ovningsledaren bor heller inte vara startledare, det kan andra
véalutbildade funktiondrer vara.

I 6vningsledarens roll ingar att folja nya piloter genom deras flyg och vid behov ge dem
instruktion pa radio. Elever har alltid radio de forsta flygen i var klubb. Daremot ska ingan
annan skrika &t startande pilot, eller ge instruktion pa ett obehorigt sitt. Det dar
ovningsledarens uppgift att se till att sddana regler efterlevs.

Startprocedur

Vi har sedan i vdras varit mycket noga med att géra mjuka starter. Vinschen strécker linan
pa tomgang, och vinschfraren ger inte gas forran piloten sjilv dragit upp skdrmen i
flyglage. Att vinschen pa tomgang orkar stracka linan nér piloten borjat springa, s att
piloten inte kunnat “springa ikapp den” och snubbla, har varit en férdel. Detta sarskilt sagt
som kommentar till de negativa synpunkter som horts om det relativt hoga tomgangsdraget
(som mattes av Haverikommissionen i hostas, dock innan véaxelladan varmkorts). Se dven
“Maskiner” nedan.

Att startledaren hjilper piloten med pre-flight check &r sjdlvklart. Han ska dé& ocksa papeka
om han anser att ndgon del av pilotens utrustning bor forbéttras. Startledaren kollar att
piloten har kopplat utrustningen ratt, och testar att radion fungerar pa elever. Om det finns
tveksamhet om pilotens skick i ndgot avseende ska startledaren rddgora med 6vnings-
ledaren. En betdnklighet som har framkommit, &r mot att elever gor upprepade flyg utan att
vila emellan. Detta var fallet med den pilot som forolyckades, och en méjlig forklaring till
hans ”oforklarliga” beteende i luften kanske var att han var alltfér “uppspelt”. Darfor
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rekommenderar vi nu att elever ska vila pad marken en stund och “smadlta sitt flyg” innan de
krokar i och flyger igen.

Briefing till pilot

Vi kommer att ta ett storre ansvar for att briefa nya piloter om de allra viktigaste momenten
i flygningen. Sarskild omsorg kommer att laggas pa dem som gjort uppehall i flygningen. I
oktober i ar hade vi ett mote pa vart vinterfdlt Barkarby dit alla arets nya medlemmar
kallats. Knappt hélften kom, och det blev ett mycket lyckat seminarium dér vi forutom att
presentera klubben och dess verksamhet ocksa gick igenom nagra viktiga sdkerhetsfaktorer.

Vi berdttade om flygningens olika sidor, bade de glada och de trakiga. Vi peppade till
mycket trdning pa marken och i smdbackar (balansering och backglidning) Senare pd dagen
hade vi en tavling som gick ut pa att kunna hantera skdrmen bra pa marken, for att
uppmuntra de nya piloterna grundtrdna mer.

Vi fokuserade pa en viktig sikehetsfaktor under seminariet — att hédlla skarmen flygande till
varje pris. Elever flyger i sddana vaderforhdllanden att det egentligen aldrig &r fel att slappa
upp bromsarna helt och lata skdrmen flyga sjdlv i planflykt (uppbromsning vid linbrott ar
enda undantaget). Ddremot kan mycket broms vid fel tillfdlle vara 6desdigert. Vi
uppmanade eleverna att forsoka viktstyra sa mycket som mdjligt under vinschstarter, och
att trdna viktstyrning vid markraningen.

Att doma av hur eleverna flog helgerna efterdt gick budskapet hem. Kanske “betalade sig”
motet med de nya piloterna redan nésta helg nar en av dem gjorde en vinglig start som
liknade den som resulterade i kraschen pd Malmby. Den hir gdngen svdngde piloten till slut
ut mot 90 grader pa cirka 100 meters hdjd, och vinschféraren nddkapade linan. Piloten
gjorde ddrefter allt rtt. Inga stora bromsutslag, utan gick i planflykt och kopplade loss
linan, och landade sedan en bit bort pa ett gréasfalt helt utan dramatik.

Utbildningsplan

Skdrmflygforbundet arbetar pa en sjdlvstudieplan for elevlicensare, med flygmoment som
de kan genomfora enligt en plan. Tanken &r att inte bara flyga ”“fritt och planlost” i borjan,
utan utfora ett antal 6vningar som man lar sig ndgot av. Vi har tagit fasta pa den har idén,
och borjat ge eleverna uppgifter nér de flyger. Vi har bara precis borjat, men de uppgifter vi
hittills har givit har riktat sig till elever som haft svart att vinscha rakt. De har fatt i uppgift
att gora ett antal distinkta svangar pa hojd, for att béattre ldra sig vart skdrmen ar pa vdg, och
hur man styr den i 6nskad riktning.

Maskiner

Vi dr néjda med hur vér vinsch fungerar, och finner inga behov av modifieringar map
sdkerhet. Vi har emellertid byggt om gasreglaget, for att ge battre ergonomi for
vinschforaren. Vi 6vervager ocksd att modifiera vinschen sa att den ger aningen svagare
drag pa tomgang, men det dr mer en fraga om komfort dn sdkerhet (se ovan). En viktig
sdakerhetsfaktor dr ddremot att vinschlinan inte gar av utan anledning (i vissa ldgen ska den
ga av eftersom den fungerar som vekldnk). Vi inspekterar regelbundet linan, mélséttningen
ar att den ska inspekteras langs hela sin langd pa morgonen varje flygdag. Vi har nyligen
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monterat 1000 meter ny lina, och skdr bort bitar av den gamla linan som vid inspektion visar
sig vara sliten.

Vinschforare

Roster har hojts for att hoja kraven pd vinschférarutbildningen. Ett forslag som horts &r att
ha ett krav pa lagsta licensgrad for att f& genomga vinschférarutbildning. Vi har en lite
annan syn pd detta. Vinschférarutbildningen idag ar inte standadiserad, och det finns heller
inget underlag for att den skulle kunna vara det eftersom utrustningen ser sd olika ut pa
olika platser. Det dr ett ansvar for den enskilda klubben/skolan att genomfora bra
utbildning.

Vi dr ndjda med vara vinschforare. Vi har emellertid hittat ett systemfel som nu ar
korrigerat, som mdjligen kan ha paverkat hdandelseforloppet vid den forsta av olyckorna pa
Malmby, dd en startande pilot med licensgrad 1 fick linbrott pa 1dg hojd och skadade
ryggen. Vinschforaren var under utbildning, men hade bara ndgra fa drag kvar till
“examen”. Grundregeln dr att vinschforare under utbildning inte drar elever (piloter under
utbildning eller elevlicensare). Vad som hdnde i maj var att ett kraftigt termiksldpp tog tag i
den startande skdrmen sa att den ”stannade” i luften, linan brast och piloten slog i marken
utan att bromsa pendlingen pd det sitt han lart sig. Eftersom startande pilot var P1
genomforde vinschforareleven draget. Men till saken hor att startande pilot inte hade flugit
pa over ett halvar, och senast han flog slog han sig. Med facit i hand hade det kanske varit
béttre om vinschforarldraren hade dragit piloten. Det dr inte alls sdkert att det hade paverkat
forloppet, men man maste dndd forestdlla sig mojligheten.

Det hér visar att det inte racker att folja regler, utan att sikerhet i lika hog grad beror pa
kommunikation och beslut i det enskilda fallet. Det ingar darfor numera i vara startledares
uppgifter att ge god information till vinschen om startande pilot — i allra hogsta grad om
vinschforarutbildning pagdr. Om det finns minsta tvekan om pilotens fardigheter ska en
erfaren vinschforare skota vinschen. Ovningsledaren dr den som ansvarar for att dessa
regler iakttas.

Utbildning for de mer erfarna

Vi ordnar varje ar ett sdkerhetsseminarium som i férsta hand riktar sig till de mer erfarna
piloterna men dven passar de nya, ddr en instruktor gar igenom avancerade flygldgen och
kritiska situationer, och hur man reder ut dem. Vi har ocksa startat en kampanj for att fa fler
piloter att genomgad en “sdkerhetskurs”, dvs en kurs i avancerad flygning ddr man under
kontrollerade former och en standardiserad laroplan far prova pa olika avancerade
flygldagen, t ex spinn och fullstall. Ett antal medlemmar med licensgraderna 1 och 2
genomgick en sddan kurs i Norge i september.

Kvalitetssakringsplan

Klubbens sikerhetskommitté arbetar fn pd uppdrag av styrelsen pa en plan for
kvalitetssakring som gar vidare utifrdn de atgarder som beskrivis hdar. Den kommer
forhoppningsvis att resultera i ett maldokument som kan omséttas i praktiska checklistor for
organisationen av ett vinschfalt, sd att olyckor med allvarlig personskada helt kan undvikas.
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Detta brev har stillts till 6vriga skdrmflygklubbars kdinnedom via klubbarnas ordférande

och sdkerhetsansvariga.

Bjorn Hirdstedt
klubbordforande



