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Luftrum i Stockholm

Baste Sven,

Efter samtal och 6verenskommelse idag med Hakan Larsson pd ATCC, och Lars-Eric Blad, chef pa
Luftfartsstyrelsens enhet for flygtrafiktjanst, skriver jag till dig.

Fenix Skarmflygklubb har flugit pd Barkarby flygfalt sedan 1999, framst under vinterhalvéret. Ett
vinschfilt ndra stan under den del av dret da det inte finns ndgon termik, har betytt vildigt mycket for
att halla stockholms skdrmflygare aktiva, och halla fardigheten uppe under vinterhalvéret istéllet for
att “gd iide”.

Sedan 2002 har vi haft en 6verenskommelse med Bromma ATS enligt en tjansteforeskrift, att kunna
Oppna luft ovanpé Barkarby ATZ till 1500 och i vissa fall till 2000 fot. Det har varit véldigt bra dven
under normala icke-termiska vinterférhallanden, eftersom vi d4 inte behéver vara lika vaksamma pa
hojden under vinschningen nir vinden hjalper till att ge hdga losskopplingshdéjder.

Nu skulle vi vilja gbra en grej till som berér er pa Arlanda.

Under nagra enstaka tillfdllen under aret, i forsta hand i glappet mellan vinter och sommarsasong i
april, skulle vi vilja skapa mgjlighet att Sppna lite hogre hojd 6ver Barkarby, for platsbunden
termikflygning. En av orsakerna dr att vart nya sommarfélt i Harkeberga ar kédnsligare for slitage vid
regn och tjallossning dan Malmby som vi tidigare anvande pa sommaren. Det kan bli en senare flytt dit
dn det brukade vara till Malmby.

Vi har tidigare tillsammans med ATCC upprittat och forandrat sektorer f6r skarmflygning i
Stockholm TMA, men procedurerna kring detta har blivit omstdndligare med &ren. Den sektor
Strangnis (senare Malmby) som vi uppréttade tillsammans med ATCC 2000 “p4 en kafferast”, tog
mer &n ett ar att forandra lite i ena hornet i forfjol. Vi tanker oss att ndgra fa timmars termikflygning
6ver Barkarby borde kunna ga att ordna pa ett enklare och mindre byrakratiskt sitt &n upprattandet
av en luftsportsektor eller restriktionsomrade.

Kanske det enklaste sdttet dr att upprétta en fairdplan. En sddan skulle kunna siga till exempel sa hir:
”Over Barkarby flygfilt, inom en cirkel med 1 000 meters radie som har sin mittpunkt vid Barkarbys
Ostra bandnde, kommer skdrmflygare att befinna sig mellan 0 och 3 500 fot mellan kI 11 och 17. De
enskilda piloterna har inte transponder men kommunicerar med radio (landmobila nétet) med sin
trafikledning pd marken som i sin tur star i férbindelse med ATCC och &vrig flygtrafik i ATZ. Luften
6ver 2 000 fot kan utrymmas med fem minuters varsel.” Nanting sadant.

Det dr egentligen ingen stor eller komplicerad historia. Flygningen kommer endast att ske vid goda
VFR-foérhallanden. Det handlar om ndgot eller ndgra enstaka tillfallen per ar. Vid varje tillfalle
kommer ATCC i god tid (kanske redan dagen innan) tillfrigas om trafiksituationen bedéms sddan att
fardplanen kan upprittas. Exempel pa ”dalig” trafiksituation kan vara nordlig vind och mycket
inflygning till Arlanda s6derifrdn 6ver norra Stockholm. Men vi flyger & andra sidan framst vid
véstlig eller ostlig vind.
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Jag har pratat med Hakan Larsson som tyckte jag skulle skriva direkt till dig. Jag har dven pratat idag
med Lars-Eric Blad p& Luftfartsstyrelsens enhet for flygtrafiktjanst (som bor i Hasselby och brukar se
oss flyga). Han tycker det kunde vara OK om ni tycker att ni kan hantera situationen. Det var faktiskt
pa ett liknande sétt det gick till nédr vi skulle upprétta skdarmflygsektorn i Bromma CTR (ovanpa
Barkarby ATZ). CATS drog Gronen at sig, och védgrade tro att Norrkoping skulle se genom fingrarna
med ett ILS-dike som lag lite ndra. Men i slutinden sa Norrk&ping att “det dér ar vél inga problem om
ni tycker att det funkar”. Alltsa undantag fran vissa separationsregler i fall dir man val kan 6verskada
konsekvenserna och den operativt ansvariga myndigheten tycker att det skulle funka. I det hér fallet
skdrmflygare i en ndrmast punktformad position under nigra fa timmar om 4ret.

Det ér alltsd ni som har mojlighet att sdga bu eller ba i detta fall. Vi har ett konkret forslag, och vi ber
er att utifrdn det forslaget tala om f6r oss och Norrkdping om det kdnns bra eller om ndgot mdste
dndras.

Vi vet att det redan idag 4r ett problem med det stora antalet transpondrar i och 6ver centrala
Stockholm. Rent teoretiskt skulle man kunna tanka sig att tekniken sd smaningom mojliggor
transpondrar péd skdrmflygare. Men vi tror inte ni vill ha det s4, lika lite som ni vill att vi ska
kommunicera pa luftfartsbanden eller att det ska finnas en massa luftfartsapparater i omlopp som kan
stjdlas och missbrukas. Vi stravar efter att 16sa fragor som har sitt ursprung i behov av sakerhet for
luftfarten (inklusive oss sjdlva) pad sa enkla och praktiska sdtt som majligt. Termikflygning 6ver
Barkarby enligt en tillfalligt upprattad fardplan kdnns “enkelt och praktiskt”.

Tacksam for respons sa snart som mgjligt (det dr redan april).

Bjorn Hardstedt
Fenix Skarmflygklubb (ordférande och instruktor)
Tfn arb 08-452 79 59, mob 070-668 27 20



