24 maj 2004

Sakerhetsrutiner for separation mellan skarmflygare och
fallskdrmshoppare pa Malmby flygfélt

P& Malmby flygfilt samsas skdrmflygare och fallskdrmshoppare sedan i fjol i samma luftrum. Fenix
Skdrmflygklubb har flugit pa Malmby sedan 2000, och Frifallskolan inledde verksamheten dar 2003.
Detta dr en analys av sdkerhetssituationen pa Malmby, och férslag till rutiner for att undvika olyckor
som beror pa kollision mellan fallskirmshoppare och skdrmflygare. Konflikter med andra luftforetag
berdrs inte i detta dokument.

Luftrummet

Malmby flygfilt ligger under Stockholm TMA vars “golv” hér ligger pa 2000 fot. I TMA ovanfor
flygfaltet finns en VFR-sektor for skdarmflyg, Sektor Strangnés, som dr upprattad for att mojliggora
skdrmflygning pa hog hojd i termiska forhallanden. Sektorn utgors av en ratvinklig triangel vars
langa sida ansluter till TMA:s “trappsteg” i sydvést och segelflygsektorerna Vangso och Vangso
Vistra. Maximal flyghojd i sektorn &r FL60 (normalt 1 800-1 900 meter). Sektorn har en yta av knappt
2 kvadratkilometer.

Bruk av flygomradet

Skdrmflygpiloterna startar med vinsch pé graset intill rullbanans sddra halva. Startpunkt avgors av
vindriktning, antingen i banhalvans sddra eller i dess norra dnde. Normal losskopplingshdjd (release)
varierar mellan 300 och500 meter, men kan i extremfall ligga dnda upp till 700 meter. Platsbunden
flygning sker i ett omrade med nagon kilometers utbredning i sidled, upp till VFR-sektorns tak pa
FL60. Landning sker vid startplatsen. Distansflygning sker i alla riktningar.

Fallskarmshopparna startar med flygplan frdn Malmby och hoppar pa FL132 (cirka 4 500 meter). Vid
lagst 700 meters hojd 16ser de ut kalotten och kalottflyger darefter till landningen. Elever och
tandempiloter landar i norra bandnden, 6vriga landar vid baslédgret vid rullbanans mitt.

Konflikter
I'hojdled kan flygomradet delas upp i tre delar

1, laga delen: 0-600 meter (ungeférlig hojd, GND eller MSL ej relevant)
2, mittersta delen: 600 meter—FL65 (Sektor Strangnés inkl vedertagen sdkerhetsmarginal uppat)
3, 5vre delen: Over FL65

Omrade 3 utgor inget problem, dér &r fallskdrmshopparna ensamma.

Omrade 1 utgor heller i princip inget stort problem. I detta omrade ska ej finnas fallskirmshoppare i
frifall utan bara med flygande kalott. Har géller alltsa VER flygregler mellan skdarmflygare och
fallskdrmshoppare pa samma sétt som inom respektive grupp.

Under 2003 gjordes avbrott pa skdrmflygstarten for startande och landande flygplan, samt under
hela hopproceduren. Den senare tog dock ibland lang tid, med langa avbrott for skdrmflygarna som
foljd. Enligt redan traffad muntlig 6verenskommelse med Frifallskolan kommer i fortsdttningen
uppehall endast att goras for startande och landande flygplan. Under forutséttning att
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skdrmflygarens release ej sker dver 600 meter néra droppzonen kommer avbrott ej att goras vid
fallskdrmshopp. Samtliga hoppare maste vara medvetna om att skarmflygstart med vinsch kan paga.
De ska ha fatt instruktion om faran med vinschlinan och férstad hur den undviks (i forsta hand genom
att inte kalottflyga pa sddra sidan den védg som delar rullbanan). Fallskdrmshoppare skall ocksé ha
fatt instruktion om hur man kénner igen en skdrmflygare under vinschning, i den héndelse de
ofrivilligt hamnar i skarmflygarnas startomrade.

Omrade 2 som i hojdled ungefar utgors av Sektor Strangnés (kallas fortsdttningsvis ”sektorn”) ar det
stora problemet. Dar kan det finnas savil skiarmflygare som hoppare i frifall. Hir maste ndgon form
av separation, i rum och/eller tid, for att utesluta risken att hoppare i frifall kolliderar med
skdrmflygare.

Formellt sett innebdr VFR-sektorn Strangnés att “se och synas” géller. Eftersom fallskdarmshoppare i
frifall ej rdknas som aerodyn enligt BCL &r dock inte traditionella vdjningsregler tillampliga, utan
Luftfartsinspektionen hédnvisar till ssamordning mellan berdrda parter. P& platser dér fallskdrms-
hoppare &r aktiva pé flygplatser med allménflyg tommer man darfor luften i ett stort omrade vid

hopp.

Att tdmma omradet pa skdrmflygare under hopp dr dock inte en mgjlig 16sning. Till skillnad mot
flygplan (dven segelflygplan) &r glidskdrmar ldngsamma och ligger ofta i samma termikbldsa under
lang tid. Termikbldsorna driver dessutom med vinden. Att lamna en termikblédsa innebér ofta att
man tvingas landa.

For att 16sa konflikten i sektorn maste 4ndé separation ske. I det omrdde ddr hopparna ligger i frifall
ska inga skarmflygare vistas i samband med hoppen. Hur vél kan da detta omrdde definieras, och
hur sdkert han hoppledarna sldppa hopparna sa de héller sig inom omradet? I fjol hinde det vid ett
tillfalle att en hoppare passerade en skiarmflygare pa cirka 150 meters avstand pa 1 200 meters hojd
trots att skdarmflygaren holl enligt vad han uppfattade som gott avstand till droppzonen. Hur stor
behover en sdker tratt genom sektorn vara, sé séker att om skarmflygarna undviker den kan de vara
garanterade att inte fa en hoppare i kalotten? Inberdknat att hoppledare kan rdkna fel, blir detta
omrade mojligen alldeles for stort for att det ska vara meningsfullt med skdrmflygning pd Malmby.

Under sin vdg mot marken har hopparna forst cirka 2 500 meter dé de inte behdver bekymra sig om
annat dn faglar och varandra. Under de sista 1 000 metrarna av frifall passerar de genom luft dar det
teoretiskt kan finnas skdrmflygare. Om hoppen planeras och genomfors med precision faller
hopparen mitt i vindtratten, som skdrmflygarna undviker. Men om nagon gor fel — en skarmflygare
driver med en termikblasa in i hoppzonen utan att mérka det, hoppledaren réknar fel, vinden
fordandras — kan fara uppsta. Hur kan detta undvikas?

Var utgdngspunkt &r att det maste vara en angeldgenhet f6r bada parter att skapa en betryggande
sdkerhet i luften. Trots att skarmflygarna har langst historia pa platsen var det under 2003
skdrmflygarna som anpassade sig efter fallskirmshopparnas behov och énskemal, med ibland langa
driftavbrott som foljd for att skapa god separation. For att nd en 16sning som fungerar i langden
maste dven fallskdrmshopparna vara beredda att &ndra och anpassa sina rutiner. Vi maste identifiera
vilken separation som &r viktig.

I samtal med Frifallskolan har vi kunnat enas om nagra utgangspunkter, och nyckeln &r givetvis god
kommunikation béde strategiskt och operativt.

Forslag till procedurer

Foljande procedurer anser vi vara énskvérda de dagar da bade hoppning och skdrmflygning pagér
pé Malmby. De &r utformade for att vara tydliga och ldtta att genomfora.

Skdrmflygarnas startledare forses med en karta dér ansvarig ledare for fallskirmshoppningen
markerat var hopparna passerar FL65 enligt den planering som gjorts for dagen. Inte punkt for
exit fran flygplanet alltsd, utan den punkt d& hopparna gér igenom taket pa skiarmflygsektorn.
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Fran den punkten ska en pil ritas som har sin spets pa den plats dar hopparna avses 16sa ut
kalotten.

I syfte att sdra pa aktivitetsomradena, planeras hoppningen sa att kalott dras langre norrut,
atminstone halvvédgs mot norra bandnden fran basldgret raknat. Idealiskt vore om ingen hoppare
passerade genom FL65 sdder om védgen som delar rullbanan. Denna vég ar létt att identifiera fran
luften av bade hoppare och skdarmflygare.

Nar flygplanet lamnar startplattan &r det en signal till skarmflygare som befinner sig i
hoppzonen att ta sig dérifran. Nar flygplanet ndr platsen for exit ska skdrmflygarna befinna sig
pé sédkert avstand.

For ytterligare sikerhet skulle man kunna tanka sig foljande:

Fore exit ska hoppledaren kommunicera med startledare/vinschforare och fa besked om
huruvida det finns flygare i omradet. Alternativen skulle kunna vara att sektorn &r helt tom, att
det finns flygare i sektorn, men ej ndra hoppzonen, eller att det av ndgon anledning finns flygare
kvar i eller i ndrheten av hoppzonen. I de senare fallen méste man bedéma om hoppning kan ske.
Dessutom far en sdidan hindelse ses som driftstérning, och man maste ta reda pa varfor
skdrmflygpiloten ej f6ljt instruktionen att liamna hoppzonen.

Om det finns flygare i ndrheten av hoppzonen, vore det dnskvért att ndgon av hopparna under
hoppet, ndr man narmar sig FL65, kastar ett 6ga nedat i ndgon sekund och inspekterar luften
nedat. Om nagon flygare eller ndgon pa planet har orienterat fel, kan detta vara en sista
skyddsbarridr for att upptdcka risk for kollision.

Alternativa rutiner

Under vissa forhéllanden kan rutinerna ovan behéva modifieras. Om det t ex blaser frisk nordostlig
vind, kan den normala skdrmflygstarten ej anvédndas pga den turbulens i luften som skogen Oster om
banan orsakar. I norr &r skogen ldgre, varfor vi i ett sadant lage anvander grédset pa nordvéstra sidan
rullbanan. D& maste ldgre avbrott goras i skdarmflygningen eftersom vi befinner oss pa hopparnas
omréade.
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