Till
Luftfartsverket
Dan Lundvall

601 79 Norrkoping

26 juli 2000

Skarmflyg pa Strangnas flygfalt

Hej Dan, tack for ditt mail med bifogat brev som jag spridit i var styrelse.

Vi ar en skarmflygklubb baserad i Stockholmsomradet. Strangnas flygplats ar vart
“hemmafélt” pa sommaren. Pa vintrarna haller vi till pa Barkarby. Vi ar i nulaget sannolikt
den storste hyresgasten pa flygfaltet, och vi &r den ende som bedriver flygverksamhet dar i
stor omfattning. Vi flyger mest skarm, men aven “vinge” (=hangflyg). Under aret har vi
genomfort i storleksordningen 1 500 flygrorelser pa faltet, av vilka cirka en fjardedel ar
skolflyg under handledning.

Det ar ett enormt arbete som lett fram till att vi nu har Strangnéas som bas for var
sommarverksamhet. Vi fick upp dgonen for Strangnas férra hosten, efter att ha blivit av med
vart tidigare sommarfalt. Via kontakter pa FortV kom vi i forbindelse med den nuvarande
ansvarige for fastigheten, F7 Satenas. Vi provflog i oktober forra och kunde konstaterade att
platsen ar idealisk for skarmflyg. Det beror pa flera saker. Dels topografin, dels den relativa
narheten till Stockholm, men framfér allt att flygfaltet ligger i direkt anslutning till det
parlband av segelflygsektorer som stracker sig genom Sérmland, och som gor det méjligt att
flyga hogt och langt utan att begréansas av trafikflygets kontrollerade luftrum.

Under vintern korresponderade vi och traffade fler berérda myndigheter och dess
handlaggare an vad som kan réaknas upp har. Vi var bl a med pa det stora motet pa FortV i
mars. Vi har haft enskilda éverlaggningar med Hogkvarteret, MiloM, P10, FortV m fl. Vi har
talat med flera hoga tjansteman och politiker i Strangnas kommun. Vi var ocksa angelagna
om att ha bra kontakter med de omkringboende, varfor vi besdkte vagforeningens ordférande
och beskrev var verksamhet. | stort sett Gverallt har vi fatt positivt, ibland mycket positivt
bemdtande. Sent pa varen lyckades vi forhandla fram en 6verenskommelse med F7 som
gjorde det mojligt, ocksa ekonomiskt, for var klubb att hyra Strangnaés.

Samtidigt jobbade vi med den andra stora noten att knacka, att bygga om luftrummet 6ver
faltet. Det ligger under Stockholm TMA:s laga trappsteg, med tak 2 000 fot, men alldeles
nara gransen till den hoga trappsteget. Som ett resultat av det mycket goda samarbete som
vi alltid haft med Luftfartsverkets flygtrafikledning i Stockholm, lyckades vi ge TMA-
ledningen tillrackligt starka argument for att uppréatta en flygsportsektor (’segelflygsektor’)
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rakt 6ver faltet, som gar att 6ppna anda till FL65. Sektorn har utnyttjats mycket flitigt under
aret, och bade givit piloter med lagre licensgrad majlighet till fantastiska platsbundna
termikflyg, och de mer erfarna fina avstamp for ett stort antal distansflyg i manga
vaderstreck. Vi har haft bestk av flera av landets mest kdnda tavlingspiloter, som
imponerats av faltets distansmojligheter.

Vi anvander flera startmetoder pa Strangnas. Dels start med motorvinsch. Vinschen star i
lovart-anden av faltet, och drar upp piloterna med cirka 1 km langa linor till mellan 300 och
700 meter beroende pa vind och termiska forhallanden. Efter att piloten kopplat loss vevas
hela linan in, och dras ater till startplatsen med en liten terranghjuling. Linorna ligger pa
graset pa vastra sidan av rullbanan. Vi anvéander alltsa halva féltets langd med denna
startmetod.

Den andra startmetoden som fn anvands pa Strangnas ar start med avrullningsvinsch. Det
ar en vinsch som sitter pa en bil, och som matar UT lina med en tréghet som motsvarar
onskad dragvikt. Bilen kor langs hela den 2 km langa rullbanan (pa rullbanan) varpa piloten
kopplar loss pa 500 till 800 meters hojd och linan vevas in.

Under aret har vi hyrt hela faltet vid de tillfallen vi varit dar. Det innebér att vi inte behdvt
ta hansyn till andra verksamheter pa marken. Vi har daremot alltid varit tvungna att halla
uppsikt i luften. Ett privatflygplan har sin bas pa féltet, och vi har kommunicerat bade med
och utan luftfartsradio de ganger det flygplanet flugit samtidigt som vi. Till skillnad fran
Barkarby har vi inte haft standig passning pa luftfartsradio, eller annonserat starterna.
Ovanfor faltet ar det ju okontrollerad luft upp till luftsportsektorn, och regeln att-se-och-
bli-sedd” galler.

En incident har intraffat under aret, da tva Viggen-plan fran F16 passerade rakt dver faltet
UNDER en pilot som hdll pa att vinschas upp. Efter ett initiativ fran oss och dverlaggningar
med sakerhetsofficeren pa F16 och TMA-chefen 6ppnar vi nu darfor alltid sektorn innan vi
flyger, oavsett om vi avser att utyttja luft 6ver 2000 fot eller ej. Da tands sektorn pad TMA-
kontrollens karta, och annan trafik kan uppmarksammas att skarmar finns i luften. Vid
Viggen-incidenten hade termiken inte startat annu, och vi hade darfor inte ppnat sektorn
enligt principen “inte ta mer luft & man behdver”.

Som en lustig detalj kan namnas att Fenix med Flygvapnets goda minne ”adopterat”
vindstruten pa Strangnas. Den strut som satt dar i varas var sa sonderblast att vi tog ned
den och sydde en ny, som nu sitter pa plats.

Lfv:s forslag till skolflygverksamhet — vara behov

Den flygverksamhet som Lfv skisserar i sina skrivelser angaende Strangnas flygplats
omojliggor inte skarmflygning, men kommer att gora det avsevart krangligare.

Vara behov ser ut sa har: Vi behdver mycket hojd rakt over faltet. Det ar dar vara elever
flyger platsbundet, anda upp till FL60, och det &r dar som de erfarna kurvar upp till
molnbas innan de sticker pa distans. Flygomradet vid platsbunden flygning ar till ytan
ganska litet, men piloter som lamnar faltet kan komma i konflikt med det foreslagna
trafikvarvet, eftersom den bésta distansflygningen sker séderut. Att flyga under VFR-
forhallanden med flygplan surrande runtomkring ar dock inget okéant for skarmpiloter. Vi har
vissa rutiner for att gora oss sedda.
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Sammanfattningsvis kan ségas att dagens I6sning med sektor Strangnéas har fungerat mycket
bra. Det &r sa nara en idealisk 16sning man kan komma. Detta kan Stockholm TMA:s ledning
bekréfta.

Skarmflygpiloterna har i allmanhet radio, men det &ar inget krav. Det ar inte fraga om
luftfartsradio, utan om FM-radio som anvander det landmobila nétet. Det ar vare sig
realistiskt eller 6nskvart att den trafik som sker mellan piloter och mellan piloter och mark
(allt mellan startkommandon, instruktion vid skolning och samband vid distansflyg) sker pa
luftfartsbandet. Daremot ar det mojligt att ha FM-radio som krav, och att 6vningsledaren pa
marken informerar skarmpiloterna i luften om flygrorelser som kan utgora fara. Sddana ar
rutinerna pa Barkarby.

Framtiden

Som framgar har det varit en stor framgang for Fenix att flyga pa Strangnés. Det har ocksa
varit en framgang for skarm- och hangflygsporten som helhet. Vi har visat att det visst ar
mdajligt att flyga, flyga bra och flyga langt, i narheten av Sveriges huvudstad. Vi har vunnit
over alla myndigheter pa var sida, och verksamheten och det satt pa vilket den har utforts
har vunnit uppskattning bland myndigheter och kringboende.

Varje begransning av var mojlighet att flyga skarm och vinge pa Strangnas skulle vara en stor
besvikelse, och vi ser det darfor som ytterst angeléget att fa vara med och paverka Lfv:s
planering for det flyttade skolflyget.

Vi flyger under sensommaren och hosten, fram till slutet av september. Sedan ar
termiksasongen over, och vi flyttar vinschflygningen till Barkarby. Vi raknar med att vara
tillbaka pa Strangnaés i borjan av april 2001 nar termiken satter igang.

Det hér var en forsta orientering om var verksamhet och vara 6nskemal. Lat oss halla
kontakten, och dialogen levande.

Besok garna var webbplats www.velodrom.se/fenix for mer information om klubben och om
skarmflygning. Sajten ar valmatad med foton fran flygaktiviteter i nar och fjarran.

Mvh

For Fenix styrelse
Bjorn Hardstedt



