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Synpunkter till dversiktsplan fér Nationalstadsparken

Fenix Skarmflygklubb organiserar 170 medlemmar och 4r en av Stockholmsregionens storsta
skarmflygklubbar. I detta forslag talar Fenix for alla klubbar i linet — totalt fyra med sammanlagt cirka
500 medlemmar/piloter. Utdver klubbarna finns i Stockholmsomradet tre skarmflygskolor som
bedriver utbildning pa alla nivéer.

Alla klubbar och instruktérer dr anslutna till Svenska Skarmflygforbundet (SSFF) vilket &r
skdarmflygningens riksorganisation i Sverige. SSFF ar ett grenférbund i Flygsportforbundet, och
ddrmed ocksa medlem i Riksidrottsf6rbundet.

Vad ar skarmflyg?

Skarmflygning dr en naturndra sport for alla. Sporten bestdr av saval koncentration och fysisk
anstrangning som hisnande dventyr — att kunna flyga som en fagel, utan motor. I Sverige finns
licensierade piloter i alla dldrar, frdn 16 dr (minimiélder) till ldngt 6ver pensionséalder.

Sporten anvénder sig i begransad omfattning av sérskilt anlagda idrottsplatser, utan startar och
landar i allménhet i naturmark, som en del av det rérliga friluftslivet. Skarmflygare startar fran
marken, och allra bést dr att starta fran ett berg. I Stockholm finns inga riktiga berg, det ndrmaste
ligger i Gesunda nidra Mora. For att kunna flyga hogt pa hemmaplan startar vi darfér med hjilp av
vinsch. Vi ndr dd sddan hdojd att vi pd sommaren kan komma i kontakt med termik som tar oss dannu
hégre. Med vinschen och tusen meter lina dras piloterna upp till 300-450 meters hojd, sedan kopplar
piloten loss fran linan och flyger fritt.

En annan typ av skdrmflygaktivitet &r “balansering”, att flyga skarmen stdende pa marken, och sma
glidflyg, “backglidning”, pd de kullar som finns runt staden. Balansering och backglidning é&r,
férutom att det dr vildigt roligt, viktig grundtraning for att 6va start- och landningsteknik.

Stockholmsklubbarna vinschar pé olika filt, oftast nedlagda militarflygfilt, runt Stockholm. Tyvarr sa
hotas dessa félt av en expanderande bebyggelse. Barkarby flygfilt som dr Fenix Skarmflygklubbs bas
ar ett exempel pa detta. Mer om problematiken kring hotade idrotter i Stockholmsomradet finns att
lasa i bifogad debattartikel ur Riksidrottsférbundets tidning Svensk Idrott.

Forslag angdende skarmflyg pd Ladugdrdsgardet

Ladugérdsgardet dr och har ldnge varit en populér plats f6r skarmflygare. Nedan beskriver vi vad
skdrmflygningen pd Ladugardsgérdet bestar av, och vad vi foresldr angdende utformningen av
oversiktsplanen. Redan har kan ndmnas att skarmflyget inte behover eller krdver nagon form av
byggnationer eller installationer for att kunna utova sporten. Skarmflygningen ger heller ingen
negativ miljopdverkan, och innebir ingen fara eller oldgenhet f6r allmdnheten. Tvartom vicker vi i
allméanhet stor munterhet och nyfikna fragor fran allmdnheten dér vi flyger.

Fatburs Kvarngata 40, 118 64 Stockholm, tfn 668 27 21, 070-668 27 20
Postgiro 92 28 75-0 e Info-tfn 08-668 68 88 e www.fenixflyg.se e fenix@chello.se



Fenix Skarmflygklubb 2

Flygning ndara marken - Backglidning

Backglidning sker ganska ofta pd Ladugardsgdrdet. Det omrdde som fungerar bést dr den lilla
sluttningen vaster om Kampementsbadet, intill omradet dir det finns fotbollsplaner. Den ar fin f6r
bade nybérjare och erfarna piloter. Trots den svaga sluttningen gar det att ha vildigt kul dér, och det
dr extra roligt att det sker med flanerande stockholmare som publik. Flygomradet &r inringat med rod
linje pa flygfotot nedan. Flygningen vid Kampementsbadet st6r inte ndgon, eftersom piloterna kan
styra sina glidskdrmar sa de inte kommer f6r ndra ndgon som passerar eller stannar for att titta.

Omvrdde for backglidning

Det enda 6nskemal som skdrmflyg-Stockholm har kring detta markomrade dr att det inte anldggs
nagot hinder inom omrédet, som staket, ytterligare trad, master eller liknande.

Finns ndgon miljopdverkan? I fallet med backglidningen &r den obefintlig. Skdarmflygare anvander sig
inte av motor och sldpper inte ut ndgra som helst avgaser. Man springer for att starta, det dr fin
motion. Det finns motoriserat skdarmflyg, som kallas paramotor, men det dr inte sddan flygning var
klubb genomfor pa Ladugardsgardet.

Flygning pa hojd, med vinschstart

Hojdflygning pd Ladugérdsgédrdet med vinschstart skedde flera gédnger varje sommar fram till slutet
av 90-talet, men sedan sekelskiftet har det bara skett ndgon enstaka gang.

Det omrdde som bést fungerar f6r vinschning l6per mellan Hakberget och korsningen Lidovégen-
Djurgardsbrunnsvégen, i det omrdde som &r inringat med r6d linje pd kartan nedan. Att observera &r
att omradet pd inte sétt stings av for ovrig verksamhet nér flygning genomférs. Vi sétter ut skyltar,
och har funktionirer ute, och drar linorna endast nir det kan ske utan att stéra ndgon, ménniska eller
djur. Vinschlinornas strickning skapar ingen barriér.

Hur ser miljopédverkan ut vid vinschstart? Nar vinschning genomférs anvédnds en motordriven vinsch
for att dra piloten till 6nskad hojd, vilket tar ndgon minut. Mellan starterna dr motorn avstiangd for att
minska immissionerna. For att dra ut linorna fran vinschen till startplatsen anvinds en liten fyrhjulig
motorcykel. Denna har en minimal p&verkan pa marken dé de stora ballongdéckens marktryck
ungefdr motsvarar en méinniskas fotsula vid promenad. Dessutom genomfors inte flygverksamhet nér
det dr bl6tt i marken, dd blota glidskdrmar inte gar bra att flyga med. Ndgot varaktigt slitage pa grés
eller mark kommer ddrfor inte att ske vid den begridnsade omfattning av verksamheten som vi énskar
(ndgra ganger per ar). Motorerna i vinsch och fyrhjuling dr mycket tysta och drunknar i stadens brus
pa kort hall.
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Omvrdde for vinschning

Sjédlva flygverksamheten har sikerhetsbestimmelser for, bade for det som hinder pa marken och i
luften, for att varken pilot, tredje man eller miljoén ska skadas.

De ganger skdrmflygning har skett p4 Ladugérdsgérdet, i regi av skdrmflygskolor, har det alltid blivit
mycket uppskattat av allmédnheten. De klagomal fr&n allmdnheten som registrerats genom historien
kan riknas pd en eller tva hdnders fingrar, och har dessutom visat sig troligen hérréra frén en och
samma person. Inga skador pd mark eller annan egendom har uppstitt. De enda klagomal frén
markégare som forekommit har svitt vi kdnner till géllt parkering av bilar.

Skirmflygare framfor Kakndstornet

Vad vi vill

Skdrmflyget dr en etablerad idrott i Stockholm med cirka 500 aktiva utévare. Ladugardsgérdet dren
plats med stolta flygtraditioner. F6r snart hundra &r sedan underhdll legendariske Carl Cederstrom
stockholmarna med ndgra av de allra forsta flygskutten i landet (vilket kanske kunde ndmnts i
avsnitten om ”Historiskt landskap” i samradsforslaget). For Stockholms ballongflygare &r
Ladugérdsgérdet en populdr start- och landningsplats. S man kan gott sédga att Ladugardsgardet
och flygning hér ihop.

Nér den nya 6versiktsplanen for Nationalstadsparken utformas, bor det dérfor skrivas in att
skdrmflygning dr en del av det rorliga friluftsliv som hér hemma dér. Formerna och omfattningen kan
vi diskutera senare, utifrén de 6nskemal som vi beskriver ovan. Néar det géller vinschning s& handlar
det om ndgra fa gdnger om &ret — normalt haller vi till pa flygfilt 1angt utanfor stan.
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Vart forslag innebar inga krav pa forandring av Ladugédrdsgérdet. De énskemal som vi har &r att forst
och framst f4 tillstdnd att kunna vinscha p4 Ladugardsgardet, detta for att kunna visa upp sporten och
ge Stockholmspiloterna mgjlighet att kunna fa flyga 6ver var vackra stad. For skdarmflygarna har
Ladugardsgérdet , tillsammans med Are, snarast status av riksanldggning, eftersom det r tva av de fa
platser som sporten kan visa upp sig for en storre allmédnhet. Ladugédrdsgéardet dr ett av de fa stdllen
med vilka skdarmflygsporten genom kontakt med allménheten kan locka nya utévare ur nya
malgrupper, till exempel kvinnor och invandrare.

De enda konkreta atgarder som kravs dr att vi kommer 6verens med markigaren om hur vinschning
ska ga till pd Ladugardsgirdet och vilka personer som ska kontaktas nar klubben énskar flyga.
Skarmflygklubbarna har vilutbildade funktionirer som skéter den praktiska delen for flygningen.

Slutligen: Var hemstéllan passar vil ini det framtidsperspektiv som utmdlas under ”Ett
rekreationslandskap” i samradsforslaget, samt i den formulerade vagledningen for framtida beslut, att
Ladugérdsgardet “har storst viarde som ett oppet sportfilt och som ett frilufts- och evenemangs-
omrade”. Omradet ligger ocksd i en ”Aktiv zon” enligt samradsforslaget. Det passar dessutom val in
som “naridrottsplats” enligt den behovsprioritering som formulerats av Riksidrottsférbundet.

Med forhoppning om ert tillmotesgdende,

Bjorn Hardstedt Johan Wallstrom
Ordférande Fenix Skarmflygklubb Teknikansvarig Fenix Skarmflygklubb
Mikael Wadlund

Ordférande Svenska Skarmflygférbundet och medlem i Fenix

Bilaga: Debattartikel ur Svensk Idrott — Idrotter hotas nir Stockholm véxer.



Debattera mera! Ar du helt ense med de publicerade artiklarna?
Skicka ditt inlégg till par.anell@rf.se eller Pir Anell, Svensk Idrott,
Idrottens hus, 114 73 Stockholm.

Idrotter hotas nar Stockholm vaxer

Det ir tringt i Stockholmsregi-
onen for idrotter som "stor” el-
ler vars anliggningsbehov faller
utanfor det konventionella. For
skirmflygarna ir situationen
kritisk, flera flygstillen i linet
hiller pa att forstoras. Motor-
sport och skytte har det innu
viirre, och iven ridsport och
kanot borjar kinna av kampen
om marken. Att forsvara de tit-
ortsnira idrottsanliggningarna
ir en angeligen uppgift for
RF:snybildade anliggningsrid,
skriver Bjorn Hardstedt, ordfo-
rande i Fenix Skirmflygklubb.

Stockholm var en tolerant smi-
stad for inte s linge sedan. For
bara 30 ér sedan lig ett segel-
flygfilt i Stockholms sodra for-
orter. Men staden vixer si det
knakar, och kampen om marken
blir tuffare.

Ska det finnas plats for andra
in de allra storsta idrotterna?
Ska regionen bara besti av bo-
stider, kontor och stormarkna-
der? Ska orimliga och inkonsek-
venta miljokrav fi avskaffa hela
idrotter? Frigorna ir aktuella for
oss i Stockholm som #gnar oss
it andra idrotter 4n de konven-
tionella och "orérbara”.
vira bidsta anliggningar hotas,
eller har redan stingts.

For skirmflygarna borde ut-
gingsliget vara idealiskt. Spor-
ten dr ljudlés och miljovinlig.
Man behéver bara nigra backar
eller berg i olika vindriktningar,
och ett grisfilt for att vinsch-
starta. Trots det dr situationen
dyster. Johannelundstoppen,
skirm- och hingflygningens
vagga 1 Sverige, bebyggs med
bostider inom kort. Mellansve-
riges bista backe, Ekholmsnis i
Lidings, har blivit golfbana. Pa
Klovberget i Tyress, ett av fi
riktiga berg i linet, planeras ett
naturreservat. Dessutom har Jir-
filla kommun bestimt sig for att
stinga Barkarby flygfilt, linets
sista sportflygfilt. Dir finns en
livaktig motorflygklubb som in-
lett en stor ungdomsverksamhet,
och dir ligger linets enda cen-

Flera av

tralt beligna skirmflygfilt.
Motorsport har det dnnu vir-
re. Jirva MK:s motocrossbana
i Akalla stingdes nyligen efter
ett beslut av miljéférvaltningen.
Klubbens 900 medlemmar, de
flesta ungdomar, stir husvilla.
Till och med kanotklubbar ho-
tas. Det fina kanotcentret pi
Reimersholme i centrala Stock-
holm med 300 medlemmar ris-
kerar att forsvinna di bostider

byggs.

I VISSA FALL kan det argumen-
teras for ett "dverordnat intresse”
av att bygga i en region dit alla
verkar vilja flytta. Men ibland
dr det viljan som saknas. Det ir
ett stort misslyckande att man
inte kunnat enas om sambruk av
backen i Lidings, diir hing- och
skirmflygare flugit langt innan
golfen kom. Det #r ocksi trist att
liten opinionsgrupp tillatits tra-
kassera och stoppa den populira
skirmflygningen pi Girdet. Och
det ir en skandal att Stockholms
miljéférvaltning bedriver kryp-
skytte mot idrottsforvaltningen i
den egna kommunen, och stop-
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par den stora ungdomsverksam-
heten pa Jarva MK:s crossbana.
Motorsport och motorflyg kri-
tiseras ibland for att bullra. Men
nir ljudmitarna vil tas fram, ir
det inte ovanligt att mitning-
arna drinks av bakgrundsbruset
frin  kringliggande trafikleder.
Di kiinns inte miljdargumenten
trovirdiga. Det gor de heller inte
nir naturreservat hotar idrotter
som skirmflyg och bergsklitt-
ring. Det blir si absurt — en ki-
lometer it ena hiéllet fir vi inte
vara, fér dir byggs femvinings-
hus och en stormarknad. En
kilometer it andra hallet fir vi
heller inte vara, for dir hotar vi
naturen med var blotta nirvaro.
Det ir dessvirre oundvikligt
att urskilja en maktordning. I
Storstockholm  finns ett 50-
tal golfbanor som tillsammans
ticker 3 000 hektar. Tennishallar
finns det ett 70-tal. Grattis golf
och tennis sdger vi, men kon-
staterar samtidigt att linets alla
motorsportanliggningar  skulle
rymmas pd en enda av de dir
golfbanorna. Man behdver inte
vara socialantropolog for att dra

slutsatser om ur vilka socialgrup-
per golf respektive motocross
frimst himtar sina aktiva.

Hotet mot den titortsnira
idrotten dr en angeligen och
bradskande uppgift for Riksi-
drottsférbundets nybildade an-
liggningsrid. Det beh6vs en
modell fér markupplitelse for
spontanidrott. Bullernormer
miste sittas i ett sammanhang
fér att inte utplana all idrott som
liter. En diskussion miste siittas
iging inom idrottsrorelsen s vi
blir bittre pa sambruk.

DET FINNS bra tink, till exem-

pel i Stockholms stads idrotts-

politiska program. Dessvirre har

linets kommuner en tradition av

diligt samarbete. Anliggnings-

ridet kan hir ta initiativ. Annars

riskerar stockholmsidrotten att

successivt utarmas till en firglos
monokultur.

Bj6rn Hardstedt

Ordforande och instruktor

Fenix Skarmflygklubb,

Stockholm





