FENIX

HUVUDSTADENS
SKARMFLYGKLUBB

Motion till Svenska Skdrmflygforbundets drsmote 1999
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Kvalitetssadkrad fortbildning — "Paramaster”

Det finns ett grundldggande fel i utbildningssystemet f6r skdarmflyg, som innebér att de
flesta piloter &r i stort sett utlimnade till sig sjdlva efter att de gétt grundkursen och fitt sin
licensbricka med behorigheten “Student”. Efter grundkursen sker ingen rutinmaéssig
utbildning eller fortbildning.

Visst moter man instruktorer vid examinationstillfallen f6r licensuppgradering, men de
“kurser” som erbjuds vid licensuppgraderingarna har egentligen bara funktionen av
examination. Nagot annat vore orimligt — det vore som att komma till Vagverkets
forarprovare och forvinta sig en kurs. For lite, och for sent.

Om man har turen att vara medlem i en klubb med aktivt flygande instruktorer kan man fa
en viss dterkoppling och reaktioner pa sitt sétt att utvecklas som pilot. Alternativet adr att aka
pa resor med instruktdrer, men det blir bara ndgra fa ganger om aret med langa mellanrum,
atminstone for normala Iontagare.

Denna motion syftar till att ge ett f6rslag till hur grunden for en mer rutinméssig
fortbildning av skdarmflygpiloter kan laggas.

Utgdngspunkten maste vara att behorigheten “Student” ska tolkas bokstavligt. Mdnga av de
Studenter som kommer till klubbarnas flygaktiviterer dr langt ifrdn sdkra piloter ens i ideala
férhallanden. Man har kvalificerat sig for att fortsitta ldra sig flyga. Men den fortbildning
som péaborjas ska kunna ske péd klubb- eller individniva. Instruktdrerna hinner inte med en
kontinuerlig process av fortbildning, och det finns heller inga férutsittningar att denna
skulle kunna ske pa for instruktdrerna kommersiellt intressanta villkor.

Det behovs alltsé fler piloter som kan handleda nybdrjare — piloter som har gott omdéme
och goda kunskaper i skdarmflygning, som dr mentalt stabila och som kan férmedla sina
kunskaper pé ett pedagogiskt sétt. Det faktum att man erhallit licensgrad Pilot 2 eller 3, och
ddrmed har ritt att fungera som 6vningsledare f6r Studenter, dr inte ndgon garanti for att
man har vare sig omdéme eller férmdga att lira ut. Det senare behandlas 6verhuvudtaget
inte i utbildningssystemet, trots att det maste anses som ett stort ansvar att slippa ut
Studenter i luften. Det 4r heller inte sjélvklart att alla som uppgraderas till Pilot 2 eller 3 har
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ndgon ambition eller intresse av att fortbilda och coacha nya piloter. Alla dr helt enkelt inte
lampliga i sddana situationer.

Jag tror att en del av 16sningen pa problemet &r att utbilda de piloter som kdnner ett intresse
for att d4gna sig at detta, och som har uppnétt en viss nivd av mognad och erfarenhet som
pilot. Efter genomgéngen utbildning, forslagsvis en helgkurs, och ndgon form av
examination, erhaller man en behdrighet som jag valt att kalla “Paramaster”.

Behorigheten innebér inga drastiskt utokade befogenheter. Det handlar heller inte om nédgon
kommersiell aktivitet av typ licensuppgradering, som skulle konkurrera med
instruktorernas uppgifter. Vad forslaget syftar till kan istéllet liknas vid ett slags
kvalitetssdkrat fadderskap. Piloter som vill hjdlpa sina klubbkamrater att bli sikra och
duktiga piloter ges utbildning och status.

Nedan anges nagra exempel pa moment som skulle kunna ingd i en utbildningsplan for
”Paramaster”:

* Flygteknik. Vilka dr de viktigaste momenten att drilla for nyblivna Studenter? Hur laser
jag felbeteende i luften? Hur ldr jag ut starter och landningar? Hur styr man pa béasta sitt
i olika situationer? Vad innebar "aktiv flygning"?

* Flygstillen. Hur planerar jag en 6vning? Vad maste jag veta om flygstillet? Hur
genomfor jag en briefing? Var gar gransen f6r “avancerade” starter och férhallanden?
Nir blir en backglidning ett hang? Nér bldser det f6r mycket?

* Pedagogik. Hur formedlar jag mina kunskaper? Hur uppmuntrar jag? Hur ger jag kritik
pa ett kreativt satt? Hur sdger jag 4t ndgon pa skarpen? Hur foérklarar jag att “jag kan
flyga nu men inte du”? Hur beskriver jag olycksrisker? Hur peppar jag?

* Stress och krishantering. Min roll som 6vningsledare. Hur identifierar jag
"olycksgubbar"? Hur hanterar jag dem? Hur hanterar jag rddsla? Vad gor jag om nidgon
sldr sig? Hur reagerar jag vid fara, kan jag fatta snabba beslut? Hur stottar jag ndgon efter
ett tillbud? Nar “groundar” jag en pilot, eller kontaktar instruktor?

For att delta i Paramaster-utbildningen ska krévas lagst Pilot 3 eller Pilot 2 B och minst 100
flygtimmar fordelade pa olika typer av flygning. Dessutom ska ansékan om att delta i
kursen atfoljas av en rekommendation fran styrelsen for pilotens skdarmflygklubb.

Jag yrkar:

att styrelsen ges i uppdrag att snarast ta fram en kursplan for “Paramaster” i enlighet med
motionens intentioner;

att kursplanen utvérderas och revideras 16pande;

att styrelsen tar stillning till Paramasters befogenheter;

att det forsta kurstillfillet sker fore halvarsskiftet 2000;

att kostnad for utbildningen delas lika mellan férbund och klubb/individ;

att forbundet arbetar for att ge “Paramastern” status.

Bjorn Hardstedt, Fenix Skarmflygklubb



